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Arter







Scénario retenu

Statut

Mobilité

+ zone de rencontre dans les 
parties où la circulation générale 
est maintenue



Châtelain – étude d’aménagement
Taktyk











N.B.: Ce schéma présenté par Taktyk correspond au 
temps 02 des scénarios de mobilité (pas de circulation 
automobile entre Aqueduc et Campenhout)





Analyse Mobilité

Le schéma de circulation retenu, et en particulier la création de 
flux de circulation à double sens le long des façades sud-est et 
nord, est incompatible avec :
- Les usages souhaités sur la place
- L’aménagement d’un vaste zone de plain-pied, en piétonnier 

et zone de rencontre

Pour rappel, la circulaire relative aux zones de rencontre 
préconise, outre la limitation à 20 km/h:
- Un effet de porte et une bonne lisibilité de l’espace
- Un plain-pied permettant une circulation piétonne continue
- Le marquage des zones de stationnement
- Une réduction du transit afin d’y permettre d’autres usages

Par conséquent, il est proposé d’étudier le maintien d’une 
circulation à sens unique le long de la place, là où la circulation 
est maintenue (en zone de rencontre).
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Analyse Mobilité

Plusieurs scénarios ont été étudiés  permettant une circulation 
à sens unique:

- Scénario 1: SU continu de Aqueduc vers Châtelain
- Scénario 1bis: SU continu de Aqueduc vers Châtelain

+ SU Simonis
- Scénario 2: SU divergents à partir de Campenhout
- Scénario 3: SU convergents vers Campenhout
- Scénario 4: SU divergents à hauteur de rue du Châtelain
- Scénario 5: SU convergents à hauteur de rue du Châtelain
- Scénario 6: Fermeture Aqueduc – Campenhout 

(= ‘temps 02’)

L’objectif est de veiller à limiter l’impact sur les autres voiries 
du quartier, en attendant une étude plus globale sur l’ensemble 
de la maille (cf. CLM).
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Analyse Mobilité

Scénario 1 
SU continu de Aqueduc vers Châtelain

Avantages

• Facilité d’accès depuis Aqueduc = similaire à 
la situation existante 

• Pas d’autre modification aux sens de 
circulation

• Maintien d’une bonne accessibilité de la rue 
Simonis

Inconvénients

• Risque de transit d’Aqueduc vers Louise, 
peu compatible avec les usages souhaités

• Circulation à double-sens sur le côté nord 
de la place (axe Simonis)

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 1 
SU continu de Aqueduc vers Châtelain

Accessibilité

• Depuis Louise
• Depuis Saint-Gilles

Inconvénients

• Risque d’augmentation des flux sur 
Washington (et Bailli avant verrou)

Itinéraires d’accès

Itinéraire de transit

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 1bis 
SU continu de Aqueduc vers Châtelain
+ SU Simonis

Avantages

• Facilité d’accès depuis Aqueduc = similaire à 
la situation existante

• Apaisement de l’entièreté de la place et de 
Simonis

Inconvénients

• Risque de transit d’Aqueduc vers Louise, 
peu compatible avec les usages souhaités

• Impact sur rue du Châtelain (SU)
Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 1bis 
SU continu de Aqueduc vers Châtelain
+ SU Simonis

Accessibilité

• Depuis Louise
• Depuis Saint-Gilles

Inconvénients

• Risque d’augmentation des flux sur 
Washington (et Bailli avant verrou)

Itinéraires d’accès

Itinéraire de transit

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 2
SU divergents à partir de Campenhout

Avantages

• Réduction du transit via la place
• Accès local uniquement

Inconvénients

• Plus d’accès à la place à partir de Aqueduc
• Nécessité de faire une boucle via 

Aqueduc – Washington – Campenhout
• Impact sur Châtelain et Campenhout (SU)

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 2
SU divergents à partir de Campenhout

Accessibilité

• Depuis Louise
• Depuis Saint-Gilles

Inconvénients

• Risque d’augmentation des flux sur 
Washington (et Bailli avant verrou)

Itinéraires d’accès

Itinéraire de transit

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 3
SU convergents vers Campenhout

Avantages

• Réduction du transit via la place
• Accès local uniquement
• Permet l’accès depuis Aqueduc puis via 

Campenhout

Inconvénients

• Risque de maintien d’un transit 
d’Aqueduc vers Campenhout

• Impact sur Campenhout (SU)

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 3
SU convergents vers Campenhout

Accessibilité

• Depuis Louise
• Depuis Saint-Gilles

Inconvénients

• Risque de transit via Châtelain –
Campenhout vers Louise

• Moins lisible que SU divergents (dans SU 
convergents, les voitures arrivent face à 
face)

• Risque d’augmentation des flux sur 
Washington

Itinéraires d’accès

Itinéraire de transit

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 4
SU divergents à hauteur de rue du Châtelain 
depuis Simonis

Avantages

• Réduction du transit via la place
• Accès à la place via Campenhout ou 

Simonis
• Maintien possible de Campenhout à 

double sens
• Simplification des girations au niveau de 

Campenhout

Inconvénients

• Risque de transit depuis Defacqz via 
Simonis vers Campenhout et Aqueduc

• Accès à la place via Bailli-Simonis
• Impact sur Châtelain

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 4
SU divergents à hauteur de rue du Châtelain 
depuis Simonis

Accessibilité

• Depuis Louise
• Depuis Saint-Gilles

Inconvénients

• Risque de transit via Simonis vers Aqueduc 
et Campenhout

• Risque d’augmentation des flux sur 
Washington

Itinéraires d’accès

Itinéraire de transit

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 5
SU convergent à hauteur de rue du Châtelain 
vers Simonis

Avantages

• Réduction du transit via la place
• Accès à la place via Aqueduc ou 

Campenhout
• Maintien possible de Campenhout à 

double sens
• Simplification des girations au niveau de 

Campenhout
• Sens de Simonis évite by-pass du (futur) 

verrou Livourne via la place

Inconvénients

• Risque de transit depuis Aqueduc ou 
Campenhout vers  Defacqz via Simonis

• Seule sortie de place via Simonis-Bailli
• Impact sur rue du Châtelain

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 5
SU convergent à hauteur de rue du Châtelain 
vers Simonis

Accessibilité

• Depuis Louise
• Depuis Saint-Gilles

Inconvénients

• Risque de transit via Aqueduc –
Campenhout vers Saint-Gilles

• Risque de trafic plus important dans 
Simonis

• Risque d’augmentation des flux sur 
Washington

Itinéraires d’accès

Itinéraire de transit

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 6
Fermeture Aqueduc – Campenhout + SU 
convergent à hauteur de rue du Châtelain 
vers Simonis

Avantages

• Réduction du transit via la place
• Accès à la place via Campenhout et 

Châtelain
• Maintien de Châtelain à double-sens
• Mise en piétonnier du tronçon 

Campenhout-Aqueduc compatible avec le 
‘temps 02’

• Sens de Simonis évite by-pass du verrou 
Livourne via la place

Inconvénients

• Difficulté de matérialisation / respect du 
piétonnier

• ICR traverse une zone piétonne
• Impact sur les autres voiries du quartier 

plus important

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Analyse Mobilité

Scénario 6
Fermeture Aqueduc – Campenhout + SU 
convergent à hauteur de rue du Châtelain vers 
Simonis

Accessibilité

• Depuis Louise
• Depuis Saint-Gilles

Inconvénients

• Risque de transit via Campenhout et rue du 
Châtelain vers Saint-Gilles

Itinéraires d’accès

Itinéraire de transit

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Conclusion
Objectifs:
- Répondre aux usages souhaités par l’étude (piétonisation, ludicité de la pelouse, …), notamment la sécurisation
- Rencontrer les principes de la zone de rencontre (réduire le transit)
- Limiter l’impact sur les autres voiries du quartier
- Garantir l’accessibilité de la place (notamment livraisons)

Temps 02: Scénario 6Temps 01: Scénario 1

Vers un scénario préférentiel?

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)



Scénarios préférentiels: situation pendant marché

Circulation tous véhicules

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)

 Aqueduc fermé entre Tabellion et Page et entre Page et Mail
 Autres circulations maintenues à l’identique

Temps 02: Scénario 6Temps 01: Scénario 1



Scénarios préférentiels: situation pendant marché 
(accessibilité)

Temps 02: Scénario 6Temps 01: Scénario 1

Itinéraires d’accès

Circulation dans la zone piétonne
(véhicules autorisés)
Zone occupée par le marché
en complément de la place

 Maintien des accessibilités moyennant contournement des 
tronçons de Aqueduc occupés par le marché


